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DECENT WORK AND
ECONOMIC GROWTH

" TRAWL 2.0 - Rebooting the trawl industry



Fremtidens rammebetingelser for tralfiskeri S T(')

Utfordringer som maner til endring

* Politisk, nasjonalt & globalt (Ressursforvaltning, miljgavtrykk, etikk, mv.)

* Marked & forbruker (Mer kresent, storytelling, sporbarhet, baerekraft, mv.)

K
@ * Int. miljgbevegelse (Pa offensiven: Bestander, bunnhabitater, klima, mv.)
AIA » @kende krysspress (Effektivitet & Miljg vs. Kvalitet)
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Hundreds of thousands of citizens, who added their voices
to a hard-fought campaign to end one of the most absurd Uroa for COZ-anift

and abominable of all fishing practices, can finally POPULAR

celebrate a major peoples’ victory: the European
Par:jiament. CEUHCH and C]ommisston have agreed to a ban Styreleiar Jonny Berfjord i Fiskebdt er uroa for CO2-avgift. I Jeloya-erkl@ringa er det foreslatt ein kraftig auke i CO2-
on deep-sea bottom trawling. h avgifta. Dette vil virke mot intensjonen, meiner Berfjord.
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Kvalitet som utgangspunktet for prosjektet TO
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Fangst etter 2,5 time i tart mottak
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JNofima SINTEF

Rapport 35/2014 » Utgitt september 2014

Implementering av teknologi for optimal kvalitet i
fremtidens prosesslinje pa tralere "OPTIPRO" - Fase 1

Stein H. Olsen, Hanne Digre, Lelf Grimsma, Bendik Toldnes, Aleksander Eilertsen, Tar H. Evensen,
Kjell @. Midling

«Store hal gir mye press pa fisken under slipsetting, og
tralsekken kan sprenges pa vei opp. | tillegg blir fisken
liggende i lang tid i mottaksbingene for slgying, og en del
av fisken er dgdsstiv lenge for den prosesseres og fryses»

Fangstbegrensning!




Dilemma: Kvalitet vs. fangsteffektivitet

Andel dgdtid mellom opersjonane

Oppetid

STO

(per dogn)
5% | 23:30| 23:00 | 22:00 | 21:00 15:01 | 14:01
10% | 23:28 | 22:57 | 21:54 | 20:51 14:35 | 13:32
15% | 23:27 | 22:54 | 21:48 | 20:43 14:10 | 13:04
20% | 23:25 | 22:51 | 21:43 | 20:34 13:44 | 12:35
25% | 23:24 | 22:48 | 21:37 | 20:26 13:18 | 12:07
30% | 23:22 | 22:45 | 21:31 | 20:17 12:53 | 11:38
35% | 23:21 | 22:43 | 21:26 | 20:09 12:27 | 11:10
40 % | 23:20 | 22:40 | 21:20 | 20:00 | 18:40 12:01 | 10:41
45 % | 23:18 | 22:37 | 21:14 | 19:52 | 18:29 | 1706 11:36 | 10:13
50% | 23:17 | 22:34 | 21:08 | 19:43 | 18:17 | 16:52 | 15:26 | 14:01 | 12:35 | 11:10 | 09:44
55% | 23:15 | 22:31 | 21:03 | 19:34 | 18:06 | 16:38 | 15:09 | 13:41 | 12:13 | 10:44 | 09:16
60 % | 23:14 | 22:28 | 20:57 | 19:26 | 17:55 | 16:23 | 14:52 | 13:21 | 11:50 | 10:19 | 08:47

|. Status Quo

4-5 hal av tral per dggn (Eksemplifisert)

17-19 fangsttimer per dggn
320-330 driftsdggn per ar
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Il. Fangstbegrensning (Nofima 2014)

6-8 hal av tral per dégn (Eksemplifisert)
13-18 fangsttimer per dggn (Effektivitetstap)
330-340 dggn (Mulig lavere totalvolum?)



TRAWL 2.0 har en helt ny angrepsvinkel S Tr)

Hyppigere henting av fangst med AUV («Humla»)
Avbryter ikke selve tralingen

Jevnere ravarestrgm fra tral til skip
FIFO-prinsippet (first-in-first-out)

Henting av fangst 1-2 ganger i timen

5-7 tonn fangst per tur

Skansom ombordtaking med pumping

(I tre kritiske faser)

www.stotech.no



«Humla» jevner ut fangstopptaket S TO

\ Teoretisk hentekapasitet

Tid (t) Per tur Totalt
00:45 6 tonn 6 tonn

01:30 6 tonn 12 tonn
02:15 6 tonn 18 tonn
03:00 6 tonn 24 tonn
03:45 6 tonn 30 tonn

Malsetninger med forbedret flyt

* Raskere oppstart av produksjonen om bord

* Lite eller ingen ventetid om bord fgr prosessering

* Jevnere produksjon om bord
» Kortere tid fra slakting til ferdig innfrosset
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Fangsteffektitivet i morgendagens fiskeri S Tr)

Oppetid Antall hal i dggnet

(per dagn)

20 %
25% | 23:24 | 22:48 | 21:37 | 20:26
30% | 23:22 | 22:45 | 21:31 | 20:17
35% | 23:21 | 22:43 | 21:26 | 20:09
40 % | 23:20 | 22:40 | 21:20 | 20:00 | 18:40
45 % | 23:18 | 22:37 | 21:14 | 19:52 | 18:29 | 1706
50% | 23:17 | 22:34 | 21:08 | 19:43 | 18:17 | 16:52 | 15:26 | 14:01 | 12:35 | 11:10 | 09:44
55% | 23:15 | 22:31 | 21:03 | 19:34 | 18:06 | 16:38 | 15:09 | 13:41 | 12:13 | 10:44 | 09:16
60 % | 23:14 | 22:28 | 20:57 | 19:26 | 17:55 | 16:23 | 14:52 | 13:21 | 11:50 | 10:19 | 08:47

23:25

Andel dgdtid mellom opersjonane

lll. Trawl 2.0 I. Status Quo Il. Fangstbegrensning (Nofima 2014)
0-1 hal av tral per dggn 4-5 hal av tral per dggn 6-8 hal av tral per dégn (Eksemplifisert)
(Fangsten hentes av AUV) 17-19 fangsttimer per dggn  13-18 fangsttimer per dggn (Effektivitetstap)

>23 fangsttimer per dggn 320-330 driftsdggn per ar 330-340 dggn (Mulig lavere totalvolum)
270-280 driftsdggn per ar

Mal: 15-20% effektivitetspkning
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Malsetninger for HUMLA ST(-)

Jevnere flyt og mer kontinuerlig prosess apner for:

Kostnadsreduksjon

Kortere driftsar (Target: 50-60 dager)

Mindre bruksslitasje (Lavere frekvens)

&

Optimalisering av tralbruk (Redusert tauemotstand, reduserte driftskostnader)

Nedskaleringseffekter (Primzert nye fartgyer)

Inntektsgkning

» (kte priser pga forbedret kvalitet (Fordrer markedsarbeid / merkevarebygging)
L’ ' * Driftsdar kan forlenges (Alternativt fiskeri som f.eks. rekefiske)

» @kt verdiskapning om bord (Endret produksjonsmiljo)
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Malsetninger for HUMLA STr)

HMS

l‘ * Langt mindre hdndtering, risiko & slitasje

Miljg & Ressursforvaltning

@ * Reduserte utslipp av klimagasser (Direkte knyttet til bunkers)

* Mer miljgvennlige driftsformer (Bunnhabitater, flytetrdl, mv.)

z * Visjon: Eliminert bifangst & optimal ressursutnyttelse

1 LIFE
BELOW WATER
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Fremtidsscenario med «Humla»

Selektere

" Réstoff om
2-3 timer

Hente

Hayere grad av integrasjon. Effektiv og samhandlende teknologi og systemer.
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